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SENTRALE SP@RSMAL

A Hva ble funnet i mulighetsstudien?
A Hva skal man oppnd med videre utredning?

A Hvilke forhold ved Nordlandsbanen kan ha
betydning for valg av energilgsning?

A Finnes teknologien?
A Blir det nok biogass?

A Hvilke fordeler kan biogass medfgre?
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HVA BLE FUNNET | MULIGHETSSTUDIEN  ?

A1 regi av Norsk Gassforum .
A Utfgrt av Cowi og @stfoldforskning

A Overgang til naturgass vil vaere lgnnsomt
og ha en positiv effekt pa klimagassutslipp

A Overgang til gass vil redusere utslipp av
Nox til et minimum.

A Ved valg av biogass vil man oppna en
betydelig reduksjon av klimagassutslipp ,
estimert til 91 %.

A Flere forhold ma utredes naermere .
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HVA SKAL MAN OPPNA MED VIDEREF@RING 12017?

«Utredningen skal med tilstrekkelig hgy presisjon besvare hvorvidt biogass,

teknisk og gkonomisk sett, er et realistisk alternativ for Nordlandsbanen oqg

andre aktuelle banestrekninger.»

Ferdig rapport i desember 2017.
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NORDLANDSBANEN

A Banener 729 km lang.

A Delvis bygget av okkupasjonsmakten
under 2. verdenskrig, men betydelig
ombygget senere.

A Banen er enkeltsporet i hele sin lengde og
ikke elektrifisert.

A Strekningen mellom Trondheim
og Steinkjer erendelav Trgnderbanen,
0g er ganske sterkt trafikkert
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Bode
@@ Strekning med FATC/Line with fully automatic train control - ® Fauske

FO R UTS ETN l N G E R Strekning med DATC/Line with partially automatic train control ® Rognan

Strekning uten DATC eller FATC/Line without automatic train control

A Tilstanden pa signalanlegget gjer at
Nordlandsbanen ligger farst |
utrullingsplanen for nytt elektronisk
signalanlegg basert pa europeisk A
fellesstandard (ERTMS)

® Mosjeen
Majavatn
Namsos
° Grong
® Steinkjer
Skogn

Trondheim
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FORUTSETNINGER

A Tilstanden pa signalanlegget gjer at
Nordlandsbanen ligger farst i
utrullingsplanen for nytt elektronisk
signalanlegg basert pa europeisk
fellesstandard (ERTMS)

A 161 tunneller hvorav 12 over 1000
meter og 3 listet som «saerskilt
brannobjekt»

RAMBOLL

Tunnellengder pa Nordlansbanen, fra Trondheim til Bodg
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FORUTSETNINGER

Trondheim S 347
Lademoen 60
Lilleby 68

A Tilstanden pa signalanlegget gjar at ;L
Nordlandsbanen ligger farst |
utrullingsplanen  for nytt elektronisk et |

269

signalanlegg basert pa europeisk

Ronglan

fellesstandard (ERTMS)

Levanger

Restad
Bergsgrav

A 161 tunneller hvorav 12 over 1000

Rora

meter og 3 listet som «saerskilt

Steinkjer

Stod

brannobjekt»

Sndsa

Agle

A Sveert mange korte plattformer pa o

Nordlandsbanen begrenser lengden

Majavant

pa nye tog.

Trofors

Mosjgen
Drevvatn
Bjerka

MoiRana |
Skonseng | 80
Dunderland 60
Bolna
Lgnsdal 74
Rekland 266
Rognan i 258
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FORUTSETNINGER

A Tilstanden pa signalanlegget gjer at
Nordlandsbanen ligger farst i
utrullingsplanen  for nytt elektronisk
signalanlegg basert pa europeisk
fellesstandard (ERTMS)

A 161 tunneller hvorav 12 over 1000
meter og 3 listet som «saerskilt
brannobjekt»

A Sveert mange korte plattformer pa
Nordlandsbanen begrenser lengden
pa nye tog

A Kryssingssporlengden begrenser
kapasiteten for framfgring av lange
godstog.

RAMBOLL

Trondheim S
Leangen
Ranheim
Vikhammer
Midtsandan
Hommelvik
Hell
Stjgrdal
Skatval
Langstein
Asen
Ronglan
Skogn
Levanger
Bergsgrav
Verdal
Rera

Maere
Steinkjer
Stod
Starrgrasmyra
Snadsa

Agle

Grong
Harran
Lassemoen
Namsskogan
Majavant
Svenningdal
Trofors
Eiterstraum
Mosjgen
Drevvatn
Bjerka

Mo i Rana
Skonseng
Dunderland
Bolna
Lensdal
Rognan
Fauske
Oterdga
Bodp

900




PROSJEKTER/ OPPGRADERINGER

Elektrifisering - Bane NOR skal elektrifisere Trgnderbanen og
Merakerbanen. Det dreier seg om banestrekningene

Trondheim -Steinkjer, Hell -Storlien og Stavne -Leangen. Kostnad
3 mrd. kroner.

Dobbeltspor Trondheim - Stjgrdal, kostnad minst 10 mrd.
kroner.

Dobbeltspor Hell -Veernes kostnad ca. 0,7 mrd. kroner
Utrulling av signalanlegg, ERTMS.

Utvidelse av kryssingsspor ved Oteraga fra 320 til 600 meter.
201912020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 |
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Figur 1: Grafisk fremstilling av anbefalt utbyggingsrekkefolge
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LOKOMOTIVER PA

Tog

Produsent Henchel og BBCi
Tyskland

Motor Caterpillar (eier EMD)
dieselmotor, EMD 16 -
645 E3N, 3300 BHP /
2450 kW

Antall 5

Byggear 1980

Type / bruk Langdistanse

persontog

Vurdering for videre
bruk (ombygging
gass/utfasing/ etc )

Andre opplysninger

Type 93/94

Bombardier / Talbot

To cummins motorer
N14ER

15 bygget i usikker
hvor mange som er i
drift p& NB

2000 -2002

Tovogns motorvogn.
Passasjerfrakt pa deler
av strekningen

Duewag

2x Daimler -Benz
OM424A

15 bygget i usikker
hvor mange som er i
drift p& NB

1984 -1985

Passasjerfrakt pa deler
av strekningen +
Rgrosbanen og
Merakerbanen

De to motorene driver
hver sin generator

som produserer strgm
til to traksjonsmotorer

NORDLANDSBANEN

Variant av Vossoloh
Euro 4000

Dieselmotor EMD 16 -
710 G3B -T2, 3000 kW

2 til malmfrakt Rana

1 (?) til Trondheim i
Bodg

6 totalt (andre
strekninger)

2010 -

Cargonets
hovedlokomotiv

Som CD312

Som CD312

2 (leies inn fra Sverige
av og til?)

Som CD312

Cargo

Vurdert som mulig
alternativ for
ombygging i
mulighetsstudien.

Som CD312

General Motors/EMD -
London, Ontario
(Canada)

Dieselmotor EMD 12N
710G3B -EC. 3200 BHP
/ 2400 kW

6 totalt. Ikke i drift i
dag pga utslippskrav?

2003

Cargo ( Cargonet )

Siemens

Dieselmotor
Caterpillar (eier EMD)
3516 med 1570 kW

20 bygget i endel
solgt til UK

1996 -1997

NSB Gods. Brukes
mest for skifting idag
(single)

Kan ga som multippel
med tendervogn

(gasstank?)




9 mill. liter diesel

28 000 t CO,

Tilsvarende 14 000 personbiler



JBV OG SINTEF UTREDET FREMTIDENS TEKNOLOGI | 2015

A Fokus pa godstransport pa
dieselstrekninger

A Vurderte ulike alternativer
opp mot diesel og
elektrifisering med
kontaktledning

A Batteri og hydrogen vurdert
som aktuelt.

A Sé& ogsa pa biodiesel og
naturgass.

A Biogass ikke analysert.
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Rapport

Analyse av alternative driftsformer
for ikke-elektrifiserte baner




FINNES TEKNOLOGIEN 7?

A Gassdrevne tog primeert i Nord -Amerika og
Russland, men gkende interesse i hele verden

A Kostnadsbesparelser grunnet billig gass er
driveren

A Lavere dieselpriser og redusert kulltransport |
senere ar gjor at det selges fa lokomotiver i
USA.

A | hovedsak dual fuel teknologi

o

Ingen hybride Igsninger med batteri per i dag

A Effektivitet per i dag pa nivd med diesel, ikke
bedre
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