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SENTRALE SPØRSMÅL

ÅHva ble funnet i mulighetsstudien?

ÅHva skal man oppnå med videre utredning?

ÅHvilke forhold ved Nordlandsbanen kan ha 
betydning for valg av energiløsning?

ÅFinnes teknologien?

ÅBlir det nok biogass?

ÅHvilke fordeler kan biogass medføre?

Nordland fylkeskommune

Nord Trøndelag fylkeskommune  

Sør Trøndelag fylkeskommune

NOx - fondet
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HVA BLE FUNNET I MULIGHETSSTUDIEN ?

Å I regi av Norsk Gassforum . 

ÅUtført av Cowi og Østfoldforskning

ÅOvergang til naturgass vil være lønnsomt
og ha en positiv effekt på klimagassutslipp

ÅOvergang til gass vil redusere utslipp av
Nox til et minimum.

ÅVed valg av biogass vil man oppnå en
betydelig reduksjon av klimagassutslipp , 
estimert til 91 %.

ÅFlere forhold må utredes nærmere .



HVA SKAL MAN OPPNÅ MED VIDEREFØRING I 2017?

«Utredningen skal med tilstrekkelig høy presisjon besvare hvorvidt biogass, 
teknisk og økonomisk sett, er et realistisk alternativ for Nordlandsbanen og 
andre aktuelle banestrekninger.»

Ferdig rapport i desember 2017.



NORDLANDSBANEN

ÅBanen er 729 km lang.

ÅDelvis bygget av okkupasjonsmakten 
under 2. verdenskrig, men betydelig 
ombygget senere.

ÅBanen er enkeltsporet i hele sin lengde og 
ikke elektrifisert. 

ÅStrekningen mellom Trondheim 
og Steinkjer er en del av Trønderbanen, 
og er ganske sterkt trafikkert .



ÅTilstanden på signalanlegget gjør at 
Nordlandsbanen ligger først i 
utrullingsplanen for nytt elektronisk 
signalanlegg basert på europeisk 
fellesstandard (ERTMS)

FORUTSETNINGER
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ÅTilstanden på signalanlegget gjør at 
Nordlandsbanen ligger først i 
utrullingsplanen for nytt elektronisk 
signalanlegg basert på europeisk 
fellesstandard (ERTMS)

Å161 tunneller hvorav 12 over 1000 
meter og 3 listet som «særskilt 
brannobjekt»

ÅSvært mange korte plattformer på 
Nordlandsbanen begrenser lengden 
på nye tog .

ÅKryssingssporlengden begrenser 
kapasiteten for framføring av lange 
godstog.

FORUTSETNINGER



PROSJEKTER/ OPPGRADERINGER

Å Elektrifisering - Bane NOR skal elektrifisere Trønderbanen og 
Meråkerbanen. Det dreier seg om banestrekningene 
Trondheim -Steinkjer, Hell -Storlien og Stavne -Leangen. Kostnad 
3 mrd. kroner.

Å Dobbeltspor Trondheim -Stjørdal, kostnad minst 10 mrd. 
kroner.

Å Dobbeltspor Hell -Værnes kostnad ca. 0,7 mrd. kroner

Å Utrulling av signalanlegg, ERTMS.

Å Utvidelse av kryssingsspor ved Oteråga fra 320 til 600 meter.



LOKOMOTIVER PÅ NORDLANDSBANEN

Tog DI4 Type 93/94 Type 92 CD312 T68 CD66 DI8

Produsent Henchel og BBC i 
Tyskland

Bombardier / Talbot Duewag Variant av Vossoloh
Euro 4000

Som CD312 General Motors/EMD -
London, Ontario 
(Canada)

Siemens

Motor Caterpillar (eier EMD) 
dieselmotor, EMD 16 -
645 E3N, 3300 BHP / 
2450 kW 

To cummins motorer 
N14ER

2× Daimler -Benz 
OM424A

Dieselmotor EMD 16 -
710 G3B -T2, 3000 kW

Som CD312 Dieselmotor EMD 12N -
710G3B -EC. 3200 BHP 
/ 2400 kW

Dieselmotor 
Caterpillar (eier EMD) 
3516 med 1570 kW

Antall 5 15 bygget ïusikker 
hvor mange som er i 
drift på NB

15 bygget ïusikker 
hvor mange som er i 
drift på NB

2 til malmfrakt Rana
1 (?) til Trondheim ï
Bodø
6 totalt (andre 
strekninger)

2 (leies inn fra Sverige 
av og til?)

6 totalt. Ikke i drift i 
dag pga utslippskrav?

20 bygget ïen del 
solgt til UK

Byggeår 1980 2000 -2002 1984 -1985 2010 - Som CD312 2003 1996 -1997

Type / bruk Langdistanse 
persontog

Tovogns motorvogn. 
Passasjerfrakt på deler 
av strekningen

Passasjerfrakt på deler 
av strekningen + 
Rørosbanen og 
Meråkerbanen

Cargonets
hovedlokomotiv

Cargo Cargo ( Cargonet ) NSB Gods. Brukes 
mest for skifting i dag 
(single)

Vurdering for videre 
bruk (ombygging 
gass/utfasing/ etc )

Andre opplysninger De to motorene driver 
hver sin generator 
som produserer strøm 
til to traksjonsmotorer

Vurdert som mulig 
alternativ for 
ombygging i 
mulighetsstudien.

Som CD312 Kan gå som multippel 
med tendervogn 
(gasstank?)
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JBV OG SINTEF UTREDET FREMTIDENS TEKNOLOGI I 2015

ÅFokus på godstransport på 
dieselstrekninger

ÅVurderte ulike alternativer 
opp mot diesel og 
elektrifisering med 
kontaktledning

ÅBatteri og hydrogen vurdert 
som aktuelt.

ÅSå også på biodiesel og 
naturgass. 

ÅBiogass ikke analysert.



FINNES TEKNOLOGIEN ?

Å Gassdrevne tog primært i Nord -Amerika og 
Russland, men økende interesse i hele verden

Å Kostnadsbesparelser grunnet billig gass er 
driveren

Å Lavere dieselpriser og redusert kulltransport i 
senere år gjør at det selges få lokomotiver i 
USA.

Å I hovedsak dual fuel teknologi

Å Ingen hybride løsninger med batteri per i dag

Å Effektivitet per i dag på nivå med diesel, ikke 
bedre


