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Gassco ïOperatør og arkitekt for norsk gassinfrastruktur

Å Operatør av den norske infrastrukturen 
for transport av naturgass til Europa  

Å Utvikling av infrastrukturen vurderes ut 
fra brukernes behov 

Å Gassco vil redusere klimapåvirkningen 
fra vår virksomhet

Å Gassco har arbeidet med CCS -
initiativer i mer en 10 år
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Fullskalahåndtering av CO 2 i Norge - Mulighetsstudie

Å Mulighetsstudie overlevert OED 4. juli 

2016 viste at fangst, transport og lagring 

av CO 2 er teknisk gjennomførbart og at en 

CO2-håndteringskjede kan være i drift 

tidligst i 2022.

Å Tre industrielle aktører med aktuelle 

utslippskilder 

Å Studert og dokumentert gjennomførbare 

løsninger for skipstransport av CO 2

Å Et valg av transportbetingelser vil bli gjort 

som en helkjedevurdering

Å Skipstransport av CO 2 er fleksibelt og kan 

åpne for realisering av storskala CCS

Å Anbefalt CO2- lager i Smeaheia via 

landanlegg «på vestlandskysten»



Alternative skipsløsninger for CO 2- transport studert i mulighetsstudiet

Lavt trykk
Å 7 barg / -50 ° C

Å 6 000 ï7 000 m 3

Å Liten margin til trippelpunkt (tørris)

Å Høyest tetthet (1150 kg/m³)

Å Minst stål i tanksystemet

Å Mest isolasjon av tanksystemet

Å Mest energikrevende prosess

Å Likhetstrekk med transport av LPG

Mellomtrykk
Å 15 barg / -25 ° C

Å 7 400 ï7 770 m 3

Å Mer margin til trippelpunktet

Å Høy tetthet - CO2 (1050 kg/m³) 

Å Stor veggtykkelse (~45mm)

Å Isolert tanksystem

Å Mindre energikrevende prosess

Å Etablert konsept i operasjon

Høyt trykk
Å 45 barg / +10 ° C

Å 7 000 ï12 000 m 3

Å God margin til trippelpunktet

Å Lav tetthet - CO2 (870 kg/m³)

Å Mest stål i tanksystemet

Å Ingen isolering av tanksystemet 

Å Minst energikrevende prosess

Å Fordeler ved offshore direkte injeksjon
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Konseptstudie ïskipstransport av CO 2

Helkjedevurdering anbefalte «Mellomtrykk» som transportbetingelse

Fangst Transport Lager

15 barg +/ - operasjonell margin 13 -18 barg

Drivstoff:
Referansealternativet er LNG kombinert med batterikapasitet for 30 minutters seiling inn og ut av havn. 
Ved havn benyttes landstrøm for operasjon og lading av batterier. Andre alternativer blir også vurdert.

CO2

CO2 CO2

Gjennomgående designbasis for hele CO2-kjeden er oppdatert
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Fire skipsstørrelser vil bli studert i konseptstudiet 

1 skip 1 skip 1 skip 1 skip

Årlig mengde 
[tonn CO 2/år]

200 000 400 000 600 000 800 000

Gassco vil benytte resultatene til å utarbeide:

ī Plot for enhetskostnad pr. transportert mengde som funksjon av skipsstørrelse

ī Økonomianalyser for forskjellige kombinasjoner av årlig CO 2-mengde og antall skip

ī Regularitetseffekt som følge av antall skip

Skipsstørrelse
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Antar transportavstand lik 400 nm og en havn for lasting av CO 2
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Timeplan for CO 2- transportstudiet

Konseptfasen ferdig innen utgangen av 2017

Beslutningsunderlag for investeringsbeslutning høsten 2018

Kontraktstildeling første halvår 2019

Oppstart av fullskala CO2 -håndteringsprosjektet innen utgangen av 2022 



Transport av CO 2 med skip, fra fangst til lagringé

Takk for oppmerksomheten

John Kristian Økland
jko@gassco.no

ékan åpne for realisering av storskala CCS


